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VIADUKO 141 KELIO 223,261 KM BUKLES VERTINIMO AKTAS
2022-06-30
Vilnius
2022-06-29 Transporto infrastruktiros stebésenos ir inovacijy skyriaus specialistai atliko

viaduko 141 kelio 223,261 km pries projektinius tyrimus ir visy statinio elementy biiklés vertinima.

1. Bendra informacija apie statinj

Viadukas 141 kelio 223,261 km per 2202 kelig — jtemptojo gelzbetonio, sijinis, trijy tarpatramiy,
karpytos sistemos su nepertraukiama vaziuojamgja dalimi. Viaduko perdangg skersine kryptimi
sudaro 8 jtemptojo gelzbetonio dvitéjinio skerspjiivio formos sijos. Atstumas tarp sijy — 2,21 m.

Viaduko vaZiuojamosios dalies plotis — 14,30 m, danga — asfaltas. IS abiejy vaziuojamosios
dalies pusiy jrengti gelzbetoniniai surenkami S$alitil¢iai, kuriy plociai kair¢je ir deSinéje pusése —
2,30 m. Abu salitil¢iai be apsauginés dangos. DeSingje ir kairéje viaduko pusése jrengti metaliniai
1,15 m aukscio turéklai. Vaziuojamoji viaduko dalis atskirta gelzbetoniniais surenkamais be skyliy
0,41 m auksCio atitvarais. Vir§ viaduko ramty jrengti uzdaro tipo (su skardos kompensatoriais)
deformaciniai pjiiviai.

Viaduko dangoje jrengta 14 vandens surinkimo ir nuvedimo Sulinéliy. Viaduko perdangos
skai¢iuojamoji formulé — 24,0 + 24,0 + 24,0 m. Bendras viaduko perdangos plotis — 18,9 m., bendras
viaduko ilgis — 78,16 m. Po antrojo tarpatramio perdanga yra 2202 kelias. Aukstis nuo kelio dangos
iki perdangos sijy apacios — 5,40 m.

Viaduko taurai — gelZzbetoniniai, poliniai, vienaeiliai, virSuje apjungti monolitiniu gelzbetoniniu
rygeliu. Skersine viaduko kryptimi yra 22 poliai.

Viaduko ramtai — gelzbetoniniai, poliniai, dvieiliai, virSuje apjungti monolitiniu gelzbetoniniu
rygeliu. Virs visy atramy jrengti slankis elastomeriniai atraminiai guoliai.

Kigio $laitai suformuoti ties pirma ir ketvirta atramomis, taciau sutvirtinimo néra. Prie§ viaduka
kair¢je ir desingje puséje ir uz viaduko kairéje ir desingje pus¢je jrengti gelzbetoniniai surenkami
Slaitiniai laiptai. Laipty plotis — 1,0 m, turékly aukstis — 0,8 m.

Viadukas pastatytas 1970 m. Viadukas suprojektuotas pagal 1962 m. galiojusias tilty
projektavimo normas. Projektinés viaduko apkrovos — H-30 ir HK-80. Transporto srauto
intensyvumas per viadukg — 13686 aut./para, sunkiasvorés transporto priemonés — 934 aut./para.

Viaduko bendri vaizdai pateikti 1.1 ir 1.2 paveiksluose.
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1.1 pav. Viaduko bendras vaizdas zitrint i§ | 1.2 pav. Viaduko bendras vaizdas zilirint nuo
desinés pusés pirmos atramos

2. Viaduko pakloto, perdangos, atramy ir prietil¢iy elementy apZiiiros rezultatai
2.1. Viaduko pakloto elementuose atsirade defektai ir pazaidos
Viaduko pakloto elementy apziiiros metu nustatyta, kad:

e vaziuojamosios dalies dangos biiklé labai bloga. Danga nelygi, i§sibangavusi, vietomis
yra sustumty asfaltbetonio giibriy, daugelyje viety susiformavusios gilios iSdauzos (Zr.
2.1 pav.);

e kiauri abu deformaciniai pjiviai vir§ ramty (Zr. 2.2 — 2.3 pav.). Per juos pratekantis
vanduo drékina perdangos sijy galus ir Zemiau esancias g/b konstrukcijas;

o salitil¢io ploksciy tarpai neuzmonolitinti, per juos teka vanduo. Yra pavieniy ploksciy,
kuriose atsiradusios skylés. Siose vietose koroduoja i§lindusi armatira (Zr. 2.4 —
2.5 pav.);

o turékly biuklé bloga. Turékly statramsciai nupuve jtvirtinimo vietose, turéklai siiibuoja i
Sonus. Desinéje viaduko pus¢je turéklai vielomis prikabinti prie atitvary (zr. 2.4 —
2.6 pav.). Kairéje puséje turéklai nepritvirtinti, taciau jie taip pat yra nestabills ir
nesaugis (Zr. 2.6 pav.);

e atitvary biiklé patenkinama, nusilupgs zenklinimas, vietomis atSokes ir nukrites
apsauginis betono sluoksnis, koroduoja armatiira (zr. 2.5 — 2.6 pav.);

e viaduko hidroizoliacija yra pazeista. ISsisunkusio vandens zymés ir karbonatiniai
produktai yra aplink vandens nuleidimo Sulinélius, karbonatiniai varvekliai susiformave
plokstéje tarp kraStiniy perdangos sijy (Zr. 2.7 pav.);

o surinkimo Sulinéliy vamzdziai yra per trumpi ir stipriai pazeisti korozijos. IS jy iStekantis

vanduo drékina Zemiau esancias konstrukcijas (zr. 2.8 pav.).
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2.1 pav. Dangos bendras vaizdas. Danga jdubusi, susiformave provézos, yra daug iSdauzy. Kairéje
puséje dangoje yra sustumtu asfaltbetonio giibriy

2.2 pav. Kiauras deformacinis pjuvis vir§ | 2.3 pav. Kiauras deformacinis pjiivis vir$ ketvirtos
pirmos atramos atramos

2.4 pav. Salitiléio bendras vaizdas defingje | 2.5 pav. Salitil¢io bendras vaizdas kairéje puséje.
puséje. Ploksciy pavirSiai nusidévéje, vietomis | Ploks¢iy tarpai nesumonolitinti, nuskilg krastai,
jose susiformavusios gilios skylés, koroduoja | koroduoja i pavirSiy iSlinde armatiiros strypai.
armatiira. Turéklai prartidije kiaurai, nestabiliis | Turéklai prarudije kiaurai, nestabiltis
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2.5 pav. Atitvary bendras vaizdas deSingje
puséje. PavirSiai nusidévéje, vietomis matyti
i§linde koroduojancios armatiiros strypai

2.6 pav. Atitvary bendras vaizdas kairéje pus¢je.
Zenklinimas nusitrynés, pavirsiai nusidévéje

2.7 pav. Hidroizoliacija yra pazeista. Tarp krastiniy sijy plokstéje ir po Salitil¢iais iSsisunke
karbonatiniai produktai

2.8 pav. Vandens nuleidimo Sulinéliy vamzdziai yra per trumpi ir stipriai paZeisti korozijos.
Metalinis latakas, po Sulinéliais, daugelyje viety prarudijes kiaurai
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ISvada: apzitréjus ir jvertinus visy pakloto elementy biiklg nustatyta, kad:
e bendra pakloto elementy buklé yra bloga;
e pagrindiniai pakloto elementai yra fiziskai nusidévéje, dél to genda zemiau esancios

viaduko laikanciosios konstrukeijos.

2.2. Viaduko perdangos elementuose atsirade defektai ir pazaidos
Viaduko perdangos elementy apzitiros metu nustatyta, kad:

e dél nusidévejusiy Salitil¢iy ir pazeistos hidroizoliacijos Slampa pirmojo ir antrojo
tarpatramiy perdangy 1 ir 8 sijy galai vir§ antros atramos (zr. 2.9 — 2.10 pav.). Antrojo
tarpatramio perdangos 8 sijos gale, vir§ antros atramos, suplei$¢jes apsauginis betono
sluoksnis, koroduoja pagalbiné armatiira;

e antrojo tarpatramio perdangoje mechaniskai pazeista 1 sija (zr. 2.12 pav.), 2 sija (zr.
2.11 pav.), 3 sija (zr. 2.13 pav.), 4 sija (Zr. 2.14 pav.), 5 sija (zr. 2.15 pav.), 6 sija (Zr.
2.16 pav.); 7 sija (zr. 2.17 pav.) ir 8 sija (zr. 2.18 pav.). Visose pazeistose sijose
nutrupéjes apsauginis betono sluoksnis. Antroje sijoje, mechaninio pazeidimo vietose,
koroduoja pagalbinés armattiros strypai.

e antrojo tarpatramio perdangos 8 sijos gale, vir§ 3 atramos, papleiSéjes apsauginis betono
sluoksnis, koroduoja pagalbiné armatira (zr. 2.19 pav.);

e treciojo tarpatramio perdangos antros ir treCios sijy gale nutrupéjes apsauginis betono

sluoksnis, koroduoja armatiira (zr. 2.20 ir 2.21 pav.);

2.10 pav. Pirmojo ir antrojo tarpatramiy perdangy
aStunty sijy galai vir§ antros atramos. Sijy galus
nuolat drékina vanduo pratekantis pro Salitil¢iua.
Atrojo tarpatramio perdangos 8 sijos gale
suplei$éjes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja
armatira

2.9 pav. Pirmojo ir antrojo tarpatramiy
perdangy pirmy sijy galai vir§ antros atramos.
Sijy galus nuolat drékina vanduo pratekantis
per nusidévéjusias Salitiléiy konstrukcija ir
paZeistg hidroizoliacija
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2.11 pav. Antroje sijoje, ties antra atrama,
nutrup¢jes  apsauginis  betono  sluoksnis,
koroduoja | pavirS§iy iSlinde pagalbinés
armatiiros strypai

2.12 pav. MechaniSkai pazeista antrojo tarpatramio
perdangos 1 sija deSin¢je viaduko puséje. Sijos
apacioje numustas apsauginis betono sluoksnis

2.13 pav. MechaniSkai pazeista  antrojo
tarpatramio perdangos 3 sija skaifiuojant nuo
desinés pusés

2.14 pav. MechaniSkai pazeista antrojo tarpatramio
perdangos 4 sija skai¢iuojant nuo deSinés pusés

2.15 pav. MechaniSkai pazeista antrojo
tarpatramio perdangos 5 sija skai¢iuojant nuo
desinés pusés

2.16 pav. MechaniSkai pazeista antrojo tarpatramio
perdangos 6 sija skai¢iuojant nuo deSinés pusés
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2.17 pav. Mechaniskai pazeista antrojo
tarpatramio perdangos 7 sija skaifiuojant nuo
desinés pusés

2.18 pav. MechaniSkai pazeista antrojo tarpatramio
perdangos 8 sija skai¢iuojant nuo deSinés pusés

2.19 pav. Antrojo tarpatramio perdangos 8 | 2.20 pav. Nutrupéjes treCiojo tarpatramio
sijos galas vir§ 3 atramos. Paplei$éjes | perdangos antros sijos galo (vir§ ketvirtos atramos)
apsauginis  betono  sluoksnis, koroduoja | apsauginis betono sluoksnis. Matosi | pavirsiy
pagalbiné armatiira islinde pagalbinés armatiiros strypai

2.21 pav. Nutrupéjes treCiojo tarpatramio
perdangos trecios sijos galo (vir§ ketvirtos
atramos) apsauginis betono sluoksnis. Matosi
gnitztés
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J. BasanaviCiaus g. 36, Vilnius

ISvada: apzituréjus ir jvertinus visy perdangos elementy bukle nustatyta, kad:

bendra perdangos biiklé yra patenkinama;

apziiiros metu perdangos sijose uzfiksuotos pazaidos jtakos jos laikomajai gebai neturi.

2.3. Viaduko atramy elementuose atsirade defektai ir pazaidos

Viaduko atramy elementy apzitiros metu nustatyta, kad:

dél kiauro deformacinio pjivio vir§ 1 atramos rygelis ir atkalté yra Slapi, patakuoti.
Lokaliose vietose rygelyje yra atsivérusiy iSilginiy plySiy dél armattiros korozijos (Zr.
2.22 pav.). Vietomis nutrupéj¢s apsauginis betono sluoksnis, matosi j pavirsiy islinde
pagalbinés armatiiros strypai (Zr. 2.23 pav.). Slapias ir patakuotas 1 atramos rygelio galas,
jo apacioje nutrupéjes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja | pavirSiy islindg
pagalbinés armatiiros strypai (zr. 2.24 pav.);

supleiS¢jusi 1 atramos atkalté deSinéje puse¢je (zr. 2.25 pav.). Atkaltés kampe atsiveres
2,5 mm plocio jstrizas plysSys. SupleiSéjusi 1 atramos atkalté tarp 1 ir 2 sijy (zr. 2.26
pav.). Atkaltéje atsivérgs normalinis 0,50 mm plocio plysys;

papleis¢jes 1 atramos 1 poliaus (po antra sija) apsauginis betono sluoksnis (zr. 2.27 pav.);
Slampa antros atramos rygelio galai deSinéje ir kairéje pusése (zr. 2.28 pav.). Galai
patakuoti zaliais patakais;

antros atramos rygelyje, kair¢je pus¢je, po 8 perdangos sija papleiséjes apsauginis betono
sluoksnis (zr. 2.29 pav.). Rygelio galas patakuotas Zaliais patakais;

antros atramos kolonose daugelyje viety atSokes ir nukrites apsauginis betono sluoksnis,
koroduoja pagalbinés armatiiros strypai (zr. 2.30 pav.);

Slampa trecios atramos rygelio galai deSin¢je (zr. 2.31 pav.) ir kairéje pusése. Rygelio
galai patakuoti zaliais patakais. Lokaliose vietose, po sijomis, papleiSéjes apsauginis
betono sluoksnis;

iSilginiais plysSiais (tarp 1 — 3 sijy) papleiséjes 4 atramos rygelis (zr. 2.32 pav.);

ketvirtos atramos atkaltéje, tarp 7 ir 8 sijy atsivérgs 1,65 mm plocio normalinis plysys (Zr.
2.33 pav.), o ties 8 sija atsivéres 6 mm plocio normalinis plySys (zr. 2.34 pav.). Ketvirtos
atramos atkaltés kampe, kairéje puséje, atsivérgs 3 cm plocio normalinis plySys, Salia yra
atsivéres ir jstrizas plySys (zr. 2.35 pav.);

iSilginiais plySiais paplei$éje 4 atramos poliai (Zr. 2.36 ir 2.37 pav.);

suplySe guminiai atraminiai guoliai po 1 ir 2 sijomis vir$ 4 atramos (zr. 2.38 ir 2.39 pav.).

Po 3 ir 5 sijomis guoliai pradeda pleiséti.
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2.23 pav. Pirmos atramos rygelis. Vietomis rygelio pavirSiuje atSokes ir nukrites apsauginis betono
sluoksnis, koroduoja pagalbinés armatiiros strypai

2.24 pav. Slapias 1 atramos rygelio galas
kairéje puséje. Rygelio apacioje nutrupéjes
apsauginis  betono  sluoksnis, koroduoja
pagalbiné armatiira

2.25 pav. SupleiS¢jusi 1 atramos atkalté deSingje
puséje, ties 1 sija. Atkaltéje atsivérgs 2,50 mm
plocio jstrizas plySys
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2.26 pav. Supleiséjusi 1 atramos atkalté tarp 1
ir 2 sijy. Atkaltéje atsivéres normalinis
0,50 mm plocio plySys

2.27 pav. Papleis¢jes 1 atramos 1 poliaus (po antra
sija) apsauginis betono sluoksnis

2.28 pav. Slampa antros atramos rygelio galas
kairéje viaduko pus¢je. Galas patakuotas
zaliais patakais

2.29 pav. Slampa antros atramos rygelio galas
desinéje puséje. Rygelyje, po 8 sija, paleiséjes ir
atSokes apsauginis betono sluoksnis, oroduoja
pagalbinés armatiiros strypai

2.30 pav. Antros atramos kolony bendras
vaizdas. Daugelyje viety atSokes ir nukrites
apasuginis  betono  sluoksnis, koroduoja
pagalbinés armatiiros strypai

2.31 pav. Slampa tredios atramos rygelio galas
desinéje puséje, galas patakuotas zaliais patakais.
Lokaliose vietose papleiS¢jes apsauginis betono
sluoksnis, koroduoja pagalbiné armatiira
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2.32 pav. ISilginiais plySiais papleiséjes 4 | 2.33 pav. Ketvirtos atramos atkaltéje tarp 7 ir 8 sijy
atramos rygelis tarp 1 ir 3 sijy atsivéres 1,65 mm ploc¢io normalinis plySys

2.35 pav. Ketvirtos atramos atkaltés gale, kair¢je
puséje, atsivéres 3 cm plocio normalinis plySys,
Salia jo yra atsivéres jstriZas plySys

2.34 pav. Ketvirtos atramos atkaltéje, ties 8
sija atsivéres 6 mm plocio normalinis plySys

2.36 pav. Papleis¢je 4 atramos poliai. AtSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés ir
pagalbinés aramtiiry strypai
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2.37 pav. Papleis¢je 4 atramos poliai. AtSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés ir
pagalbinés armatiiry strypai

- A;l-‘:tﬂ’-‘

2.38 pav. Deformuotas guminis atraminis | 2.39 pav. Deformuotas guminis atraminis guolis po
guolis po 1 sija vir§ 4 atramos 2 sija vir$ 4 atramos

ISvada: apziiiréjus ir jvertinus viaduko atramy elementy biikle nustatyta, kad bendra atramy
elementy bikl¢ yra patenkinama:

e pirmos ir ketvirtos atramy atkalc¢iy buklé yra bloga. Atkaltése yra atsivér¢ neleistino
plocio normaliniai plysiai;

e pirmos, antros, treCios ir ketvirtos atramy rygeliy biiklé yra patenkinama. Rygeliy
pavirSiai Slampa dél kiaury deformaciniy pjuviy vir§ atramy. Vietomis nutrupgjes ir
atSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja j pavirSiy iSlinde pagalbinés ir
pagrindinés armatiiry strypai;

e pirmos atramos poliy buklé yra pakankamai gera, pavieniuose poliuose yra papleiséjes
apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés armattiros strypai;

e ketvirtos atramos poliy biiklé yra patenkinama, daugelyje poliy papleis¢jes ir atSokes

apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés ir pagalbinés armatiiros strypai;
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e antros ir trecios atramy kolony biiklé yra pakankamai gera. Kolony pavir§iuje aptrupéjes
pagalbinés armatiiros apsauginis betono sluoksnis, koroduoja skersinés armatiiros strypai;

e vir§ pirmos, antros ir tre¢ios atramy rygeliy esanciy atraminiy guoliy buklé yra gera,
esminiy defekty juose néra;

e bloga atraminiy guoliy buklé vir§ 4 atramos rygelio. Elastomeriniai guoliai yra paplyse,

deformuoti.

2.4. Viaduko prietil¢iy elementuose atsirade defektai ir pazaidos
Viaduko prietil¢iy elementy apziiiros metu nustatyta, kad:

e kelio ir tilto sandiiros nesklandzios, susiformave laiptai (zr. 2.1 — 2.3 pav.);

o kiugiy Slaity buklé bloga. Kiigiy Slaitai nuolat drékinami vandeniu dél kiaury
deformaciniy pjiviy vir§ ramty ir netinkamos vandens surinkimo ir nuvedimo sistemos
nuo pakloto elementy. Nuo $laity virSaus nuslinkes gruntas, $laity sutvirtinimo elementai
yra po Zemeémis, jy nesimato (zr. 2.40 ir 2.41 pav.);

o Slaitiniai laiptai apaugg zolémis, betoniniai pavirSiai aptrup¢je.

m - s |

2.40 pav. Slaito bendras vaizdas ties 1 atrama. | 2.40 pav. Slaito bendras vaizdas ties 1 atrama.
Slaito sutvirtimo nesimato Slaito sutvirtimo nesimato

ISvada: apziiiréjus ir jvertinus viaduko prietil¢iy elementy biiklg nustatyta, kad:
e bendra prietil¢iy elementy bukl¢ yra bloga:
- kelio ir tilto sandiiros nesklandZios, susiformave laiptai;

- kugiy Slaity sutvirtinimas vietomis suires;
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- Slaitiniy laipty pakopos apirusios.

3. Viaduko perdangos siju niveliacijos rezultatai
Viaduko apzitiros metu buvo atlikta antrojo tarpatramio perdangos sijy niveliacija i$ apacios (Zr.

3.1 pav.).

3.1 pav. Viaduko antrojo tarpatramio perdangos bendras vaizdas

Viaduko antrojo tarpatramio perdangos sijy niveliacijos rezultatai pateikti 1 lenteléje.

1 lentelé. Antrojo tarpatramio perdangos sijy niveliacijos rezultatai

Eil. Nr. Tarpatramio Nr. Plokstés Nr. Hinkis (-) / Islinkis (+), mm
1 S-1 -6,5
2 S-2 -6,5
3 S-3 0,0
4 II tarpatramis 5-4 4.5
5 S-5 -0,5
6 S-6 -7,0
7 S-7 -8,0
8 S-8 -8,0

Pastaba: viadukas pastatytas 1970 m. Pagal tuo metu galiojusias tilty projektavimo normas
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ribinis perdangos jlinkis buvo apskaiciuojamas pagal israiska: f = 1/400, kur 1 — skaiCiuojamasis

perdangos ilgis. Viaduko perdangos sijy ribinis jlinkis — f= 59 mm.

ISvados. Pagal 1 lenteléje pateiktus perdangos sijy niveliacijos rezultatus nustatyta, kad:

e 1,2,5,6,7ir 8 sijose uzfiksuoti jlinkiai nevir$ija ribinio leistino jlinkio.

4. Viaduko perdangos siju ir atramy betono tyrimo duomenys

Viadukas suprojektuotas pagal rusiSkas tilty projektavimo normas. Pagal viaduko statybos
metus perdangos sijy ir taury kolony projektinis betonas turéty buti M300 — M400 klasiy ribose.
M300 klasés betonas pagal LST EN 206 atitinka C25/30 klasés betong, o M400 klasés betonas pagal
LST EN 206 atitinka C30/37 klasés betong. Charakteristinis M400 klasés betono stipris —
foe = 30,0 MPa, o charakteristinis M300 klasés betono stipris — fex = 25,0 MPa.

Viaduko apziiros metu neardomaisiais metodais (panaudojant Smidto plaktukg) buvo
iSmatuotas pirmojo tarpatramio perdangos 3 ir 4 sijy vidutinis cilindrinis betono stipris gniuzdant ir
antros atramos 2 ir 6 kolony vidutinis cilindrinis betono stipris gniuzdant.

Pirmojo tarpatramio perdangos 3 sijos betono vidutinio cilindrinio stiprio gniuzdant matavimo
rezultatai pateikti 2 lenteléje, o 4 sijos — 3 lenteléje.

Viaduko antros atramos 2 kolonos vidutinio cilindrinio betono stiprio gniuzdant matavimo

rezultatai pateikti 4 lentel¢je, o 6 kolonos — 5 lenteléje.

2 lentelé. Pirmojo tarpatramio perdangos 3 sijos, ties 1 atrama, betono cilindrinio stiprumo tyrimo
rezultatai neardomuoju metodu

Eil. Tarpatramio Matavimo Bandymo Stipris gniuzdant,
Nr. Nr. vieta Nr. MPa
1 1 52,0
2 2 53,0
3 3 51,5
4 4 49,0
5 I 3 sija ties 1 atrama 5 46,0
6 6 46,5
7 7 52,0
8 8 50,0
9 9 51,5
Vidurkis 50,17
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3 lentelé. Pirmojo tarpatramio perdangos 4 sijos, ties 1 atrama, betono cilindrinio stiprumo tyrimo
rezultatai neardomuoju metodu

Eil. Tarpatramio Matavimo Bandymo Stipris gniuzdant,
Nr. vieta Nr. MPa

—

46,5

49,5

48,5

51,0

I 4 sija ties 1 atrama 51,5

51,5

48,0

52,0

© oo ||on|w | |w|ro|—|Z

O [0|Q|N || |WN

52,5

Vidurkis 50,11

4 lentelé. Antros atramos 2 kolonos betono cilindrinio stiprumo tyrimo rezultatai neardomuoju metodu

Eil. Tarpatramio Matavimo Bandymo Stipris gniuzdant,
Nr. Nr. vieta Nr. MPa

—

63,5

59,0

60,0

62,5

11 2 atramos 2 kolona 62,0

61,5

62,0

60,0

O |0 | (N[N | |W|N|[—
O [0 |Q ||| |wW

60,5

Vidurkis 61,22

5 lentelé. Antros atramos 6 kolonos betono cilindrinio stiprumo tyrimo rezultatai neardomuoju
metodu

Eil. Tarpatramio Matavimo Bandymo Stipris gniuzdant,
Nr. vieta Nr. MPa

—

55,5

59,0

57,0

57,5

II 2 atramos 6 kolona 54.5

56,5

58,0

54,5

@OO\]O\UI-IAUJNr—Z

O |0 Q[N |~ |W(N

56,0

Vidurkis 56,5

Pagal 2, 3, 4 ir 5 lenteliy rezultatus perskaiciavus sijy ir kolony$ betono charakteristinj vidutinj
cilindrinj stiprj gniuzdant j betono charakteristinj vidutinj kiibinj stiprj gniuzdant gauta, kad:

e pirmojo tarpatramio perdangos 3 sijos ties 1 atrama fek cuve = (50,17%0,80) — 8,0 == 32 MPa;

e pirmojo tarpatramio perdangos 4 sijos ties 1 atrama fek cube = (50,11%0,80) — 8,0 = 32 MPa;
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e antros atramos 2 kolonos fek cube = (61,22%0,80) — 8,0 =41 MPa;
e antros atramos 6 kolonos fck cube = (56,50%0,80) — 8,0 = 37 MPa.

J. BasanaviCiaus g. 36, Vilnius
85232 9600, lakd@lakd.It

ISvada: tyrimo metu gautas perdangos sijy betono vidutinis charakteristinis kiibinis stipris
gniuzdant atitinka C25/30 klasés betono charakteristinj kiibinj stiprj gniuzdant (fck cube = 30 MPa)
pagal STR 2.05.05:2005 ,,Betoniniy ir gelzbetoniniy konstrukcijy projektavimas®, o kolony betono
vidutinis charakteristinis kiibinis stipris gniuzdant atitinka C30/37 klasés betono charakteristinj

kabinj stiprj gniuzdant (fck cube = 30 MPa) pagal STR 2.05.05:2005.

5. Viaduko laikanciyjy konstrukcijy betono karbonizacijos ir chloridy tyrimas

Viaduko apzifiros metu pirmojo tarpatramio perdangos 7 ir 6 sijose, antrojo tarpatramio
perdangos 3 sijoje, antros atramos 3 ir 5 kolonose bei antros atramos rygelyje po 8 sija buvo
pamatuotas karbonizacijos gylis betone ir chloridy kiekis jame. Viaduko perdangos sijose iSmatuoto
karbonizuoto betono storis ir chloridy kiekis jame pateiktas 6 lentel¢je. Viaduko kolonose iSmatuoto

karbonizuoto betono storis ir chloridy kiekis jame pateiktas 7 lenteléje.

6 lentelé. Viaduko pirmojo ir antrojo tarpatramiy perdangy sijy betone iSmatuoto karbonizacijos

gylio ir chloridy kiekio tyrimo rezultatai

L. Natrio chloridy kiekio betone nustatymas
Bandinio émi ot Karbonizacijos
andinio €emimo vieta gylis, mm Bandinio paémimo | Natrio chloridy kiekis
gylis, mm betone, %

Pirmojo tarpatramio perdangos 4 8 mm 0-25 0,020
7 sijos galas vir$ antros atramos 25-50 0,016
Pirmojo tarpatramio perdangos 4 16 mm 0-25 0,028
8 sijos galas vir§ antros atramos 25-50 0,012
Antrojo tarpatramio perdangos 025 0.028
3 sijos galas vir§ antros atra- iki 25 mm ’

mos 25-50 0,022

4 lentelé. Viaduko antros atramos 3 ir 5 kolonose, bei antros atramos rygelyje po 8 sija iSmatuoto
karbonizacijos gylio ir chloridy kiekio betone tyrimo rezultatai

o Natrio chloridy kiekio betone nustatymas
Bandinio émi et Karbonizacijos
andinio €mimo vieta gylis, mm Bandinio paémimo | Natrio chloridy kiekis
gylis, mm betone, %
Antros atramos 3 kolona. 4 35 mm 0-25 0,050
Tyrimas apie 1,0 m nuo apacios 25-50 0,028
Antros atramos 5 kolona. i 19 mm 0-25 0,024
Tyrimas apie 1,0 m nuo apacios 25 -50 0,019
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4 lentelés pabaiga

oo Natrio chloridy kiekio betone nustatymas
Bandinio émi et Karbonizacijos
andinio emimo vieta gylis, mm Bandinio paémimo | Natrio chloridy kiekis
gylis, mm betone, %
Antros atramos rygelyje tarp 5 o 0-25 0,024
ir 6 sijy iki 24 mm 25— 50 0,020

ISvados:

viaduko perdangos sijos skirtingai paveiktos karbonizacijos procesy. Sijose, kuriy galai
Slampa dél kiaury deformaciniy pjiiviy, karbonizacija yra didesné, o kurios Slampa
maziau jose karbonizacija yra mazesné;

tyrimy metu perdangos sijose uzfiksuotas mazas chloridy kiekis, todél pagrindinés
armatiiros korozijai pavojaus néra;

viaduko taury kolonose ir rygeliuose tyrimy metu uzfiksuotas skirtingas karbonizuoto
betono gylis. Toje kolony puséje, kurios yra arciau kelio, karbonizacija yra didesné, o ta
pusi, kuri yra toliau nuo kelio, tai karbonizacija yra mazesné. Viaduko rygeliy galuose,
kurie Slampa dél kiaury deformaciniy pjuviy, karbonizacija yra didesné, o sausesnéje
zonoje ji yra mazesné;

tyrimy metu taury kolonose uzfiksuotas mazas chloridy kiekis, todél pagrindinés

armattiros korozijai pavojaus néra.

6. Viaduko dinaminis bandymas

Tyrimo metu buvo atliktas viaduko dinaminis bandymas nuo natiiraliai juo judanciy

sunkiasvoriy transporto priemoniy apkrovy. Dinaminio bandymo tikslas — nustatyti viaduko

perdangos pagrindinius dinaminius rodiklius. Viaduko perdangos dinaminio bandymo metu

dinaminiai rodikliai buvo fiksuojami nuo viaduku pravaziuojanciy sunkiasvoriy transporto priemoniy

(5 ir 6 asSiy autotraukiniy). Dinaminio bandymo metu perdangos dinaminiai rodikliai buvo

registruojami vienu poslinkiy jutikliu, vienu pagreiciy jutikliu ir su specifine tilty monitoringo

sistema — interferometru (zr. 6.1 pav.).

Viaduko dinaminio bandymo metu perdangoje uzfiksuoti dinaminiai rodikliai, nuo nattraliai

juo judanciy sunkiasvoriy transporto priemoniy apkrovy, pateikti 6.1 lentel¢je.
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6.1 pav. Viaduko dinaminio bandymo metu naudota jranga

6.1 lentelé. Viaduko perdangos dinaminiai rodikliai uzfiksuoti dinaminio bandymo metu

. Daznis, | Periodas, .. Logaritminis gesimo DidZiausias perdangos
Eil. Nr. Hz s Pagreitis, g gdekremen%as dinaminis illi)nkis, n%m
1 2,63 0,380 0,635 — 1,32
2 2,60 0,385 0,620 — 1,25
3 2,61 0,383 0,615 — 1,30
4 2,63 0,380 0,630 — 1,22

Viaduko perdangos vertikaliy virpesiy daznio grafikas pateiktas 6.2 pav., pagrei¢io grafikas
pateiktas 6.3 pav, dinaminio jlinkio grafikas pateiktas 6.4 pav., vertikaliy virpesiy gesimo grafikas
pateiktas 6.5 pav.

s
L

(el rem ey T T T T y T T T T BEZ=masmanm
00 08 1w 13 20 23 SRS T AL e 0h e L R R TR p e
N Relative Time [sec] :

6.2 pav. Viaduko perdangos vertikaliy virpesiy | 6.3 pav. Viaduko perdangos vertikaliy virpesiy
daznio grafikas pagreiCio grafikas

SRR R | 3
6.4 pav. Viaduko perdangos dinaminio jlinkio | 6.5 pav. Viaduko perdangos dinaminio jlinkio
grafikas grafikas
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ISvados: iSaanalizavus viaduko dinaminio bandymo rezultatus nustatyta, kad:

viaduko perdanga dirba tampriai;

vertikaliis perdangos virpesiai slopsta greitai ir joje nepasireiskia nuovargio pozymiy;

pagal dinaminio jlinkio grafikus matyti, kad dél nusidévéjusiy deformaciniy pjuviy ir

pasédusiy pereinamyjy plokséiy, judant sunkiasvoréms transporto priemonéms per tilta

sukeliami papildomi neigiami dinaminiai impulsai.

7. Apibendrintos iSvados ir rekomendacijos

Pagal viaduko apziuiros rezultatus nustatyta, kad:

bendra pakloto elementy biiklé yra bloga. Pagrindiniai pakloto elementai yra fiziskai

nusidévéje, dél to genda Zemiau esancios viaduko laikanciosios konstrukcijos;

bendra perdangos elementy biiklé yra patenkinama. Antrojo tarpatramio perdangos

sijose yra lokaliy mechaniniy pazaidy. Dél kiaury deformaciniy pjiviy ir nejrengtos

hidroizoliacijos po SalitilCiais Slapma krastiniy perdangos sijy galai. D¢l to vietomis

atSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagalbinés armatiiros strypai;

bendra atramy elementy biiklé patenkinama:

pirmos ir ketvirtos atramy atkalC¢iy biuiklé yra bloga. Atkaltése yra atsivére
neleistino plocio normaliniai ply$iai;

pirmos, antros, treCios ir ketvirtos atramy rygeliy buklé yra patenkinama.
Rygeliy pavirsiai slampa dé¢l kiaury deformaciniy pjuviy vir$ atramy. Vietomis
nutrupéjes ir atSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja j pavirsiy islinde
pagalbings ir pagrindinés armattiry strypai;

pirmos atramos poliy biklé yra pakankamai gera, pavieniuose poliuose yra
papleiséjes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés armattiros
strypai;

ketvirtos atramos poliy biiklé yra patenkinama, daugelyje poliy papleiséjes ir
atSokes apsauginis betono sluoksnis, koroduoja pagrindinés ir pagalbinés
armatliros strypai;

antros ir trecios atramy kolony biiklé yra pakankamai gera. Kolony pavirsiuje
aptrup¢jes pagalbinés armatiiros apsauginis betono sluoksnis, koroduoja
skersinés armatiiros strypai;

vir§ pirmos, antros ir trecios atramy rygeliy esanciy atraminiy guoliy biklé yra

gera, esminiy defekty juose néra;
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- bloga atraminiy guoliy biiklé vir§ 4 atramos rygelio. Elastomeriniai guoliai yra
paplyse, deformuoti.

e bendra prietiléiy elementy buklé yra bloga:

- kelio ir tilto sandiiros nesklandzios, susiformave laiptai;
- kiigiy Slaity sutvirtinimas vietomis suires;

- Slaitiniy laipty pakopos apirusios.

Pagal viaduko perdangos siju niveliacijos rezultatus nustatyta, kad:

e antrojo tarpatramio perdangos 1, 2, 5, 6, 7 ir 8 sijose uzfiksuoti jlinkiai nevirsija ribinio

leistino jlinkio (f= 59 mm).

Pagal viaduko perdangos sijy ir taury kolonu betono tyrimo duomenis nustatyta, kad:

e perdangos sijy betono vidutinis charakteristinis kiibinis stipris gniuzdant atitinka C25/30
klasés betono charakteristinj kiibinj stiprj gniuzdant (fckcuwe = 30 MPa) pagal STR
2.05.05:2005 ,,Betoniniy ir gelzbetoniniy konstrukcijy projektavimas®;

e kolony betono vidutinis charakteristinis kiibinis stipris gniuzdant atitinka C30/37 klasés
betono charakteristinj kiibinj stiprj gniuzdant (fek cuve = 37 MPa) pagal STR 2.05.05:2005

»Betoniniy ir gelzbetoniniy konstrukcijy projektavimas®.

Pagal viaduko perdangos siju ir kolony betono karbonizacijos ir chloridy jame tyrimo
rezultatus nustatyta, kad:

e viaduko perdangos sijos skirtingai paveiktos karbonizacijos procesy. Sijose, kuriy galai
Slampa dél kiaury deformaciniy pjuviy, karbonizacija yra didesn¢, o kurios Slampa
maziau jose karbonizacija yra mazesné;

e tyrimy metu perdangos sijose uzfiksuotas mazas chloridy kiekis, todél pagrindinés
armatiiros korozijai pavojaus néra;

e viaduko taury kolonose ir rygeliuose tyrimy metu uzfiksuotas skirtingas karbonizuoto
betono gylis. Toje kolony puséje, kurios yra arciau kelio, karbonizacija yra didesné, o ta
pusi, kuri yra toliau nuo kelio, tai karbonizacija yra mazesné. Viaduko rygeliy galuose,
kurie $lampa dél kiaury deformaciniy pjiiviy, karbonizacija yra didesné, o sausesn¢je
zonoje ji yra mazesneé;

e tyrimy metu taury kolonose uzfiksuotas mazas chloridy kiekis, todél pagrindinés

armatiiros korozijai pavojaus néra.
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Pagal viaduko dinaminio bandymo rezultatus nustatyta, kad:
e viaduko perdanga dirba tampriai;
e d¢l labai nelygios vaziuojamosios kelio dangos ir nesklandziy peréjimy pries ir uz

viaduka, perdanga yra jautri dinaminiy apkrovy poveikiui.

ISanalizave visus viadukui atlikty tyrimy rezultatus rekomenduojame parengti viaduko
kapitalinio remonto projekta. Kapitalinio remonto projekte turi buiti numatyta:

e demontuoti esamus pakloto elementus ir vietoje jy jrengti naujus;

e remontiniais betono miSiniais atstatyti mechaniskai apdauzyty perdangos sijy pavirsius;

e remontiniais betono misiniais suremontuoti taury rygeliy ir kolony pavirsius;

e suremontuoti ramty atkaltes ir jy rygélius;

e remontiniais betono miSiniais suremontuoti ramty poliy pavirsius;

e demontuoti esamus ir jrengti naujus elastomerinius atraminius guolius vir§ ketvirtos
atramos po perdangos sijomis;

e irengti naujus prietil¢iy elementus ir naujg vandens surinkimo ir nuvedimo sistema;

e laikanciyjy konstrukcijy patikrinamuosius skaic¢iavimus atlikti pagal LST EN 1991-2
LM-1 apkrovy modeliui taikant $ias apkrovy koeficienty vertes:
- pirmosios ir antrosios apkrovy juosty tandemams a.p; = a2 = 0,65;
- pirmosios eismo juostos paskirstytai apkrovai ag; = 0,65;

- visi kiti koeficientai ap; = 04 = 1,0.

Tilto biklés vertinima atliko Transporto infrastruktiiros stebésenos ir inovacijy skyriaus

darbuotojai
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